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工信部帮“特斯拉们”踩刹车
拟禁止“单踏板模式”；网上吵翻了

“单踏板模式”并不是说新能源汽车
只有一个加速踏板。大部分新能源汽车
和自动挡燃油车一样，有加速和制动两个
踏板。因新能源汽车装有巨大电池，当新
能源汽车在减速时，动能回收（或称为能
量回收）系统会介入工作，将汽车运行时
的机械能重新转化为电能，给电池充电。
在此过程中，会产生较强的拖拽感，虽然
与传统的机械制动系统工作原理有所区
别，但同样有减速效果，并能在不踩制动

踏板的情况下，将车刹停，因此被通俗地
称为“单踏板模式”。

根据征求意见稿，对装备电力再生式
制动系统的车辆，应满足以下附加要求。
其中，对于A型（不属于行车制动系统的
电力再生式制动系统）及同时具有A型和
B型电力再生制动系统（属于行车制动系
统的电力再生式制动系统）的车辆，在前
进挡下通过松开加速踏板实现的制动作
用不能使车辆减速至停车。

为什么会新增这条附加要求？2023
年11月，GB 21670《乘用车制动系统技术
要求及试验方法》标准修订工作组第六次
会议在重庆召开。会议重点讨论了标准中
关于A型电力再生式制动系统的相关内
容，主要考虑在基于我国国情的基础上提
出相关技术要求，以降低由于驾驶员误操
作及系统失效带来的安全风险。

会上，来自国家市场监督管理总局
缺陷产品管理中心的专家介绍了由于A
型电力再生式制动系统导致的安全事故
及调研分析情况，以及对GB 21670标准
修订的建议。经过专家讨论，最终增加
5.2.18f 项“对于A型及同时具有A型和
B型电力再生制动系统的车辆，在前进
挡下通过松开加速踏板实现的制动作用

不能使车辆减速至停车”的要求，并补充
完善相关试验方法。会后起草组根据会
议讨论结果，更新并形成了社会公开征
求意见稿。

征求意见稿编制说明中指出，近年
来随着A型电力再生式制动系统技术应
用的逐步广泛，由于驾驶员长期通过控
制加速踏板来实现制动停车，可能会导
致养成相应的驾驶习惯，在紧急制动工
况下出现误踩等误用的情况。为明确A
型电力再生作为一种辅助制动的定位，
在经过充分行业调研和讨论的基础上提
出该要求，旨在引导驾驶员养成良好的
驾驶习惯，保证行车安全，并考虑行业技
术和产品现状，此条款给出单独的过渡
期时间。

新能源汽车的“单踏板模式”驾驶起
来如何？6 月初，现代快报记者试驾了
一辆特斯拉Model Y。记者注意到，汽
车的“踏板和转向”菜单中，可以选择车
辆的停止模式和能量回收制动方式。车
辆的停止模式有“缓行”“转动”和“保持”
三种。根据特斯拉《车主手册》，当选择
缓行时（或在完全停止的状态下），电机
会继续施加扭矩，驱动车辆缓慢地向前
或向后移动，这与装配自动变速箱的传
统车辆类似。保持则是指当速度低于

“缓行”和“转动”设置对应的速度时继续
提供能量回收制动，从而最大限度增加
里程并减轻制动器磨损。当车辆停止
时，即使车主未将脚放在制动踏板上也
会自动实施制动。

现代快报记者试驾时发现，当停止模
式选择在“缓行”上时，车辆的驾驶方式与
传统自动挡燃油车一样，需要停车时，仍
然要提前预判，并及时踩下制动踏板，车
辆才能完全停止下来。不过得益于新能
源汽车的能量回收，当脚从加速踏板上放
开时，就能明显感觉到车辆在减速。

当停止模式选择在“保持”上时，放开

加速踏板后，记者能感觉到明显的拖拽
感，车速也在迅速下降，即使不踩制动踏
板，车辆也能自动停止。而这就是网友们
所说的“单踏板模式”。记者测试多次后
注意到，这种模式需要右脚精准控制加速
踏板踩下和释放的力度，才能控制好车辆
的加速减速，以减轻驾驶时“忽快忽慢”带
来的不适感。此外，与传统燃油车倒车时
不同的是，此模式下倒车仍然需要踩下加
速踏板，车辆才能倒车，而这还需要车主
一定的适应时间。

“单踏板模式”技术并不是特斯拉独
有，现代快报记者梳理发现，小米、小鹏等
不少新能源汽车品牌都结合能量回收技
术，开发出类似的“单踏板模式”，在车辆
减速的同时，将电能重新回收，为车辆增
加续航。

在《车主手册》中，特斯拉发出警告，
如果车辆在不安全的情况下移动，请踩下
制动踏板。驾驶员有责任时刻保持警惕，
并掌控车辆。同时，车主请勿依靠能量回
收制动或选择的停止模式保证车辆安全，
还需要始终做好根据交通和道路状况适
时使用制动踏板停车的准备。

“单踏板模式”对行车安全有影响
吗？此前，有网友就《特斯拉的动能回
收系统是否按规定进行申报和安全
性》向工信部提交信件。这名网友认
为，把“动能回收功能”与加速踏板相
结合，让加速踏板具有明显制动效果
是违背常理的，并已经引发了无数的
误踩加速踏板的交通事故。随后，工
信部就此回应称，制动能量回收与单
踏板驾驶模式都是新能源汽车的新技
术之一。这些技术并不是特斯拉特有
技术，用户在购买和使用相关新能源
产品时，应熟悉新能源车辆技术特性，
确保行车安全。

事实上，误踩加速踏板导致的交
通事故不在少数，并不是新能源汽车
出现后才有的。根据《道路交通运输
安全发展报告（2017）》，2016年，我国
误踩加速踏板事故约9万起，死亡人
数约 2.5 万人，受伤人数约 10 万人。
据国家统计局此前发布，截至2019年
底，中国因驾驶员误踩加速踏板导致
的交通事故，占比达 12.6%。而根据
中国汽车工业协会发布的数据，到
2023年，新能源汽车市场占有率才达
到 31.6%，传统燃油车依然占据市场
主导地位。

当新国标将限制“单踏板模式”
的消息一出后，立刻引发车主和网友
的热议。有网友表示不能接受“单踏

板模式”，认为这项技术并不安全。
“在驾校里学习的就是踩油门加速，
踩刹车减速。‘单踏板模式’下脚不需
要放在制动踏板上，遇到紧急情况容
易出现误操作造成事故。”网友秦先
生表示。

但也有新能源车主希望能自己选
择是否使用“单踏板模式”。“当我买了
新能源汽车后，就一直使用‘单踏板模
式’，刚开始适应了几天，现在已经习
惯了。”南通市民赵先生告诉现代快报
记者，如果取消该模式将大大降低新
能源汽车的驾驶体验。正准备购车的
市民小张表示，“单踏板模式”是吸引
他考虑购买新能源汽车的因素之一。

“两种驾驶模式我都体验过，买车以后
可能更多会选择传统驾驶方式，但还
是希望保留‘单踏板模式’，偶尔能尝
尝鲜。”小张说。

有业内人士认为，新国标其实针
对的是“利用动能回收使车辆减速至
停车”。在他看来，新国标明确了新能
源汽车可以利用“单踏板模式”进行减
速，但最后停车这一环节还是必须由
驾驶员踩下制动踏板来决定，不能由
车辆自动停止。

目前，已经有新能源车主向主管
部门反馈意见，建议给予车主选择权，
让车主自己决定是否使用“单踏板模
式”，不能“一刀切”地完全禁止。

是否应禁止，网友意见不一热议

新增条款：“单踏板模式”拟被禁止

降低误操作及系统失效带来的安全风险

“单踏板模式”上手需要一定的适应时间

近日，工业和信息化部在官网发布公开
征求《乘用车制动系统技术要求及试验方法》
等五项强制性国家标准的意见。其中，对装
备电力再生式制动系统的车辆有新增条款，
即“对于A型及同时具有A型和B型电力再
生制动系统的车辆，在前进挡下通过松开加
速踏板实现的制动作用不能使车辆减速至停
车。”这意味着新能源汽车带来的新技术“单
踏板模式”即将在新国标下不能使用。这项
新增条款引发广泛热议，有网友对此表示赞
同，认为“单踏板模式”不安全。但也有新能
源车主表示，希望把“单踏板模式”选择权交
给车主，不能“一刀切”地完全禁止。
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