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<2=>原因尚在调查，客观
地讲，事故原因有可能是多方
面的。有可能是地铁施工扰动
了自来水管，也可能是自来水

管自身的老化及其他原因导
致爆裂。目前，有关部门已经
成立了一个调查小组，正在组
织调查，原因很快就会出来。
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56 "昨天（2月 5日）
晚上，我们召集了有关方面的
专家进行了连夜“会诊”，目
前暂时敲定了一个“四步走”
的方案，第一步就是对目前回
填的塌方路基进行加固，使回

填的土方有一定的稳定性；第
二步，隧道抽水；第三步，把隧
道里涌进的土方清理出来；第
四步，恢复正常区间的结构施
工。这个方案还是初步的，还
要进一步完善。
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56 "应该讲，最后定出
的方案会绝对可靠，万无一
失，确保不发生第二次塌方。
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56" 这不能算是塌方，
是我们自行消除隐患的一个
具体措施。因为汉中门事件，
我们安排地铁建设指挥部人
员对二号线全线区间隧道进
行了全面的细致检查，一旦发

现险情，及时处理，第一时间
排除掉。当检查到小卫街时，

发现路面有凹塘，接到“可能
有问题的”汇报，我是当晚9：
00赶到现场的，发现路面已
经有些变形，凹塘变成坑塘，
且出现裂纹，隧道里有小的碎
块掉落，肯定保不住了，于是
我们进行了紧急排险，围挡封

路后把路面剖开，果然下面已
经形成很大的空洞，于是，对
现场我们进行了进一步围挡，
边上路面一起 （用挖土机等
设备）戳掉，回填。
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56"回填大概用了1000
方土，4个小时左右吧，6日凌

晨 3：00差不多就结束了，影
响不是很大，路面比较宽，交通
没有受到很大影响，而且自来
水管、污水管也没有爆裂。
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56 "回填结束后，就要
铺二灰碎石，然后再摊铺沥青
层，应该（6日）下午三四点
钟就好了吧。
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56"是啊，一号线施工，
是封闭施工的，就连新街口路
段也封了一年半左右，但二号
线要保证交通畅通，至少双向

四车道。而且二号线横穿城市
东西，与南京“名片”大树冲

突，又与文物“相撞”。为了保
大树，为了保文物，我们的方
案一再更改，一再优化，技术
上也是一再提升难度，最后
1000多棵行道树被迁移的
200棵不到，仅这几项，地铁
就多掏了一个多亿的资金。
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56 "嗯，地铁二号线从
河西到城东，要穿越不同层次
的软土地基，穿越秦淮河故河
道，穿越软流塑地带（一种像
牙膏状的豆腐泥），到汉中门

新街口段，又出现了风化岩
层。往东，还要与内秦淮河相
遇，与城东干道隧道相交，明
故宫区又是密集的古建筑群，
出中山门后，一路都是风化岩
层。另外，二号线还要与一号
线两处相交、换乘，这些都增

加了施工难度。
总的来说，与一号线相

比，二号线是几个典型地质的
全面体现，不同的路段不同的
工法，不同的工法中，对维护
结构要采取不同的维护办法。
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56" 二号线沿线管网纵
横密集，比一号线复杂得多。二
号线在东西向轴线上通过，而
自来水厂、污水处理厂也全部
在该线上，南京最大的自来水
厂在北河口，自来水管由西到

东布列，承担了南京一半市民
的供水需求，而污水处理厂在
江心洲，污水管呈东西向排列，
这两种水管都与地铁二号线走
向平行，一不小心就会出事。在
汉中门地段，有直径700mm、
600mm等大小不一的供水管

道，还有直径600mm、300mm
的污水管，另外还有直径
600mm、800mm的雨水管及
各种通信电缆、煤气管道等其他
管线。

可以说，1米 2的自来水
管就是一个定时炸弹，其实，
我们也早料到了这种可怕性，

并作了相应的预案，比如，每
两个站间，我们在每一条自来
水管上都加设了一个阀门，投
资几百万元，一旦自来水管爆
管，可以及时关闭。正常的阀
门，因为要防偷水，40分钟才
能关闭，而我们特设的阀门是

折形的，便于关启，20分钟就
可操作完，可以节省一半的时
间，从而把供水面的影响降到
最低。
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56"有，我们根据各个路

段的特殊情况，拟定了重要的
“看守区”，本来5个，现在又增
加了一个，上海路站（汉中门事
故地）的恢复处理将是一个很
棘手的问题。我们心中有笔清
醒的账，但防不胜防。
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56：第一个就是元通
站，这是一个与一号线的换乘
站，怎样穿越一号线是关键，
技术含量相当高，而且这里又
是典型的河漫滩性质，地质复
杂绵软易陷，以施工现场的地

质条件来说，地下3米左右为
杂填土，往下8米左右为淤泥
层，再往下4米内为粉质层，
再往下就是粉沙层了。而且河
西地区地下水源特别丰富，
全面开挖，元通站站一天出
水量竟达 6万方，构成了元

通站的一个特殊情况。正因
为这种不可预料，导致 2006
年的“10·29”事件。

第二个就是集庆门站，这
是全国软土地基最大深基坑，
宽 40多米，在软土开挖时，
我们就委托了南京大学岩土

工程公司作为第三方独立对
该工程进行了监测，其中包括
了周边建筑、管线、道路、水位
等，鹭鸣苑小区15幢居民楼
也在其内。对维护、降水等都
作了严密的部署，可以说万无
一失地计算到位，但仍然造成

一幢居民楼倾斜。不过，这在
我们的可控制范围内。

第三个就是汉中门到新
街口路段，与城市管网的“亲
密接触”，而且遭遇软流塑地
带。该段交通繁忙，可以说还
有隐患。

第四个就是中山门以东
的几站，全是风化岩层，施工
全采用爆破施工，但土质分布
不均匀，用药、技能都要到位，
如果掌握不好，周边建筑就将
受到影响，导致塌方，使内部
结构趋于不稳定状态。

第五个就是上海路站的

恢复处理，首先要清土，如何
防止新回填的土不出现第二
次坍塌是关键。因为这些土一
点粘性都没有，容易跟着地下
水一起走，这是比较难处理
的，是个新的节点。

第六个就是三处要拔桩，

这是个高难度的。首先盾构机
从莫愁湖站下井，通过一个月
的调试后向汉中门站进发，预
计5月份将穿越秦淮河，具体
穿越地点在汉中门大桥北侧
10多米处。由于秦淮河两岸有
不少钢筋混凝土质的维护桩防

止两岸发生滑坡，而盾构机的
刀盘如果遇到钢筋质材料将

会受到极大损害，甚至损坏，
因此护坡桩必须拔除，重新灌

浆防护。根据排查，需要拔除
39根桩后盾构机才能通过。
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56：昨天上午，地铁二
号线所有项目经理、总监、设
计方和地铁指挥部处以上干
部一起开了个会，对消除风
险作出了部署，我们马上要

实施五项特别措施：1.全线
停工整顿一天 （昨天下午 ~

今天上午），针对事故质量隐
患，各个标段拿出各个标段
的重点看护区，落实到人，整
改到位；

2.重点部位技术方案实
施评审，经业主（地铁方）同
意后方可施工；

3.对全线安全质量管理
体系进行操作层面检查；

4.对分包的单位资质、手
续合法性、技能性进行全面鉴
定和检查。比如某局承包了某
个标段，该局使用的一些工人

资质等必须鉴定、检查，合格后
方可录用；

5.对已经发生事故的责任
要弄清查明，一定要追究责任人
的责任。
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56 " 今后要实施优质优
价，按月评审，当月奖评，记录

在案，在计量支付中兑现。而且
我们要求，今后对所有的基坑
开挖、隧道掘进等施工前，都要
在原来可靠可行的方案上做得
牢靠，确保万无一失。
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