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记者了解到，由于市中

心 用 地 紧 张 ， 要 建
3000~5000平方米的公交枢
纽站较为困难。因此，原先计
划的大行宫、新街口和汉中
门建设的三大公交枢纽站暂
时搁浅。而在最新的研讨方
案中，设有7大公交枢纽，汪
家村站 !!"""#$""" "#

$%、中和村站!$"""%&"""

"&$%、集庆门站'!""" "

&$(、茶亭站')* '"""

"&$%、莫愁湖站'(""")

*+"" "&$%、钟灵街站
'!""",$""" "&$%、马群
站'!"""-.+++ "&$%。这

样，不管是城东还是河西，包
括西善桥及西南部板桥地
区、长乐路等城南地区、马群
以东、长巷小区、光华东街、
海福巷等城东，以及城东南
地区居民可换乘地铁二号线

快速进入主城。
另外，有专家建议，老城

以外各站点周边的主要干道
上尽量设置公交港湾车站，
外围新建道路修建时应结合
地铁站点设置公交港湾车
站，外围新建成道路已预留

港湾车站的，在两端公交站
点距离地铁出入口均超过

250米时，应在地铁站点附
近新增公交港湾车站。另外，
与地铁线路横向相交的公交
线路，其公交站点希望距离
地铁出入口 100~300米之
内，与地铁线路同向的公交

线路，公交站点距离地铁出
入口最好控制在 50~80米
以内。
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在地铁一号线建设时，

由于没考虑到出租车与地铁
的换乘，导致地铁与出租的
“脱节”，给黑车提供了生存
的空间。此次在地铁二号线
与其他交通工具换乘的方案
中，这项也成为重点。据透
露，初步的规划方案中，各个

地铁站点出入口附近路段均
应设置一定数量的出租车临
时港湾停靠站，地方紧的话，
可以即到即走。而在老城以
外地区地铁站点附近，则应
尽量设置固定的出租车停靠
场地，可长时间停靠待客。

另外，对于私家车，有关
部门也作了考虑，由于开车
一族不可能把车开到市中心

换乘，所以在老城内基本不
考虑建设机动车停车场，换

乘的少量车辆可以通过站点
周边的收费停车场解决。而
线路端点处站点附近则会设
置一些机动车停车场。
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许多人为了方便，骑自

行车到地铁站，然后换乘，但
地铁一号线当时也没考虑到
这么多，许多市民抱怨，自行
车没法停，随便停放又容易
丢，针对这方面情况，地铁二
号线决定给换乘地铁的自行
车安个家。

据透露，初步规划方案
中，自行车停车场要求距离
控制在地铁站点 出 入 口
50~80米以内，外城区站点
使用频率较高，建议规划建
设综合考虑，而城内各站由
于用地的限制，非机动车可

以利用站点周边建筑或站点
地下用地建设自行车停车
场。但原则上，地面自行车停
车场宜采取分散布置的方
式，方便乘客出入地铁，而地
下则宜采取集中放置，便于

管理。
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记者昨日从市政公用局
获悉，南京市市政公用事业

“十一五”规划纲要已经出台，
不仅对“十五”期间的市政发
展进行了总结，也提出了“十
一五”的规划目标，其中很重
要的一块是方便市民出行。
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按照“十一五”规划，将

发展一批公交线路，沟通主城
及外围新市区。到2010年，主
城区依托快速内环、滨江路、
华电路、察哈尔路等道路的新
建及改造，新辟中片沟通北片
的公交线路1～2条、西片沟
通中片的公交线路 1～2条、
西片沟通北片的 2～3条、西
片沟通南片的1～2条、东片
沟通北片的1～2条，北片内
部3～4条。主城与外围新市
区利用玄武大道、宁镇公路、
宁杭公路、环陵路等，新辟主
城沟通仙西地区的公交线路

7～8条；利用宁溧路、双龙大
道、将军路等通道，开辟主城
沟通东山地区的公交线路6～
7条；利用纬七路过江隧道、长
江大桥、长江三桥等，开辟主
城沟通浦口地区的公交线路
4～5条、主城沟通珠江地区的
公交线路2～3条。外围新市
区利用新区内部新建及改造
道路，在东山、仙西、浦口新市
区各新辟公交线路3～5条。
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规划提到，为切实提高南

京市地面公交的服务水平，缓
解东西向的交通压力，在主城
区开辟“二横三纵”公交专用
道及主城沟通东山新市区的
公交专用道基础上，引入快速
公交系统'/01%。在公交专用

道的基础上，根据客流分布情
况，在“十一五”期间实施 4

条快速公交线。
据介绍，这4条快速公交

系统分别是水西门大街－升
州路－建康路－大光路、雨花
南路－双龙路－天元路，这两
条计划明年建成，定淮门大
街－模范马路－玄武大道的
快速公交明年开建，后年建
成，龙蟠路－北安门街－御道
街－大明路的快速公交线
2009年开建，2010年建成。
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规划提出，2010年南京

都市发展区拥有出租汽车
11650～11870辆，其中可在
全市域范围内营运的出租汽
车约10000辆；在江北两区区
域营运的出租汽车约 960～
1090辆；在江宁区区域运营
的出租汽车约690～780辆。
“十一五”规划提出，完

成由传统水上客渡业向兼有
水上客渡业和水上旅游业的
转化，积极开发水上旅游资
源。传统轮渡业由目前的7条
航线减少到5条航线，保留下
关－浦口、八卦洲 1条航线
'+ * ,-.(、燕子矶－六
合玉带航线、江心洲－市区 2
条航线!+ ! ,-.(。以水
上快客巴士为主体的水上客运
和长江水域旅游客运市场全面
启动，争取开辟中山码头－明
发滨江新城、中山码头－江心
洲宏光码头两条水上巴士航
线。开发新型水上旅游业，新建
6艘 50客位水上高速巴士，
300客位、200客位、80客
位、40客位旅游船舶各1艘。
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提前规划交通配套设施，公交车、出租车、私家车、自行车一个不少
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“无缝换乘”越来越被
关注，比如地铁与公交，火

车与地铁等等，但是南京市
交通规划研究所副所长何
宁博士近日指出，这个理解
太表面化，仅仅是指空间上
的 “零距离”，而真正的
“无缝换乘”实际上还包括
信息、运营等无缝衔接。

何宁认为，无缝衔接首
先是信息衔接，下了公交怎
么乘地铁，出了地铁怎么换
公交，这种实时动态性信息
是相当必要的，可以正确引
导乘客换乘。其次是票价衔

接，票制结构上应该向国外
学习推出连乘折扣，即地

铁、公交连乘的，可以享受
一定比例的折扣，他举例，
新加坡现在就采用这种方
式，乘地铁后直接转乘公交
的或乘公交后转乘地铁的，
都可以享受到10%~20%的
折扣。另外，运营衔接也很

重要，不能老让市民在“原
地”一等就是半天，“可能
这块地铁要好办些，毕竟几
分钟一趟，市民从公交换乘
地铁，等的时间相对不会太
长，但反过来，公交就不一
样，得在时间上与地铁‘接

轨’，尽量同步，尤其是早晚
高峰的时候，更要算好地铁
到站时间。”据何宁透露，目
前国外同站台换乘不超过
60秒，“都是按秒计算的”。
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