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*+,昨日，意大利共和国总理罗马

诺·普罗迪率领由政府官员和企业界
人士组成的代表团抵达南京，出席在
这里举行的 “2006中国江苏—意大
利经贸合作与交流主题活动”。这是
有史以来意大利派出的最大规模的
经贸代表团访问中国。

上午，由意大利工业家联合会主

席带队的经贸代表团在南京国际展
览中心参加了 “江苏—意大利经贸
洽谈会”的开幕式，350名意方中小
企业负责人携带汽车及零部件制造、
化工、服装、能源等优势领域的项目
参加了洽谈，江苏方面有 700多家企
业和机构参加了本次活动。双方洽谈

涉及农用工业 （主要是农产品加
工）、航天航空、化学和制药、建筑和
材料、集成电路和电子、环境工程、家
具、机械和设备、汽车业、电力和能
源、交通基础设施、皮革制品、服装、
金融业、保险业等多个行业。这次洽
谈会，参加人数规模空前，洽谈内容

十分广泛，在江苏对外经贸交流史上
前所未有。

意大利经贸代表团政府官员包
括：国际贸易部长、大学与科学研究
部长、政府计划执行部长、基础设施
部长、家庭部长、交通部长、经济发展
部副部长和外交部副部长。意大利对

外贸易委员会相关人士称，这是意大
利派出有史以来最大的经贸代表团

访问中国。
昨天，意大利经贸代表团还参

观了南京依维柯汽车制造厂，并与
江苏的企业家进行了交流。今天上
午，普罗迪将在“中国江苏—意大利
经贸论坛”上作专题演讲。随后他将
赴广州参加 15日开始的第三届中

国国际中小企业博览会暨中意中小
企业博览会。

昨天，杨涛还提出了
“无缝换乘”的理念，认

为客运站的规划不应
“游离”在外，政府部门
应该做好统筹协调，统一
规划，统一建设，包括选
地，包括交通衔接、组织
等。据了解，中胜站有人
建议放在地铁元通站附

近，因为该站是地铁一、
二号线的换乘处，但现在

却无地可用。
另外，杨涛还提到了

国外流行的案例，即公路
客运站、公交、地铁共
“体”，即共用一幢建筑，
真正达到无缝换乘。“在
国外，很多外表很繁华的
建筑其实就是一个客运
站。地下20~30米处是地

铁，地下10米处是公交

与长途车，上面则是商场。
有人气就有财气，借助政

府部门的协调，把各种交
通在城市里做到无缝衔
接，综合开发，联合开发，
达到共赢，相信南京也会
做出非常成功的案例。”

会上，市交通局还公
布了 “金点子”评选结

果———盖星石荣获金点
子奖，万青茂、王大双分
获银点子奖，王淳、陈�、
环龙宝获得铜点子奖。

盖星石的建议体现
了客运枢纽需要层次
化、网络化、均衡化等，

考虑到了南京与周边城
市的关系，也提出了要
有主枢纽、次枢纽及配
套站之分。/.0 12
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今年的天气真得很怪，虽然早早
出了夏季，但是由于 8月下旬气温偏

高，南京就这么被“卡”在秋季和夏
季之间。昨天，南京连续第 5天平均

气温在 22℃以下，比往年提前了近
10天入秋，这也是近40年来最早的

秋天。气象观测显示，近 15年来，南
京的秋季悄然变长了5天。
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据省气象台观测，9月 9日至昨

天，5天里，南京平均气温一直持续在
22℃以下，已经满足了气象学上“连
续 5天平均气温不超过 22℃” 的入
秋标准。今年入秋，比往年平均入秋
日9月19日提前了近10天。气象专
家介绍，今年入秋早主要是因为冷空
气来得早且势力强大，也就是市民俗

语常说的“寒露风”比往年早到了近
20天。今年9月初，中央气象台就发
布了江淮地区的“寒露风”警报，而
这本应该是“寒露”节气才出现的大
风降温天气。9月5日南京一夜之间
降温11℃，入秋几成定局了。
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根据统计表明，40年来，今年是

入秋最早的年份。历史上只有 1966
年在 9月 8日入秋能与之 “比肩”。
据了解，南京近百年的平均入秋日是
9月19日。但南京从2001年至2005
年，已经连续 5年入秋推迟。特别是
2002年，入秋推迟到了10月6日。
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气象专家监测数据显示，最近 15

年，南京秋天的时间其实变长了，由
原来的 56天左右，增加到了近年的
61天左右，增加了5天左右。据气象
部门的监测，1961年至 1990年，南
京的平均入秋日是每年的 9月 26日
至 9月 30日之间，秋天结束时间一
般在 11月 15日至 20日之间。随着

全球气候变暖影响，南京秋季结束的
时间明显推迟，约在 11月 21日至
25日之间，整个秋季大约有61天。
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公路客运站一味边缘化将被叫停
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今日将作中意经贸专题演讲
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整整提前了10天
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对客运主枢纽布局规划
（市区），市民最关心的热点

问题即客运站边缘化问题，
大部分市民认为，应坚持“以
人为本”这一首要原则，不能
片面地因为在城市中心地带
设置客运站容易造成交通拥
堵就把客运站一味边缘化，
加大了旅客的换乘时间和出

行成本。
对此，南京市交通规划

所所长杨涛直言，公路客运
枢纽边缘化弊大于利，他归
纳为“三害一利”：

一是害了乘客，增加了
市民出行的成本、时间及体

力消耗；
二是害了企业，不仅仅

是长途客运企业，连公交公
司也难逃损失。南京原来一
个很好的站搬远以后，短短

几个月就亏了几百万，这是
个教训。而且公交由于单纯

地为一个客运站服务，也会
亏损；

三是害了城市交通，很多
人认为客运站放在城中心，增
加了市区交通的压力，搬远可
以解决拥堵，这是个误区。如
果客运站设在郊区，就面临大

部分乘客还要转车进城的问
题，这样本来一辆车进城就转

化成几十辆车进城，要打的、
坐公交，适得其反。

唯一有利的就是管理者
轻松了，不需要再在车站周
边费劲管理交通。

基于此，记者从市交通
局了解到，本就和地铁二号
线对接的汉中门车站有望与
中央门车站一样近期作为精

品站保留。
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