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两艘仿古船昨在南京喜结金兰，相互切磋造船心得

!"#$,%-!!./0123456789:;<=>?@A

!%&',/BCDE6FGH9IJKLMN=OP!(Q-JRSTUVWXX

YZ,[/6FGH9I\]=^K_`abc/de*f:;J6789\]=gh6ij=9A

klm/78\]=no'##(,>p/qrfstuJN=vwxyz/{\]=e6FGH9Igh6|}9~[/nTf

����=(xyz/�ng��SA

6�j9����T

600年前，郑和率领的船

队从南京起航，开始了七下
西洋之旅，但古船的设计图
纸、具体用料都被毁之一炬。
为了揭开600年前郑和造船
之谜，南京鼓楼区按照郑和
当年战座船1：1的大小，制作
了一个巨无霸船模，而真正

的仿古船建造则正在筹备之
中，从今年4月开始设计图
纸，于10月开始上龙骨。建成
以后，这艘“巨无霸”有7层
楼高，配备许多现代化设备，
在船上还可以登录互联网。

昨天上午，皮特·卡林船

长一行带着好奇的心态，走进
了郑和宝船仿古船建造基地。
由于“哥德堡”号抢先在海上
露面，他们一入座，就开始传
授心得。看到海外来客如此真
诚，筹建“郑和宝船”的专家
们也拿出了学习的心态，把自

己心中的“谜点”一一端出，
找来了造船实验用的甲板木
料，让海外专家们过目，这还
不过瘾，他们干脆拿出最新设
计好“郑和宝船”设计图纸，
让海外船师们指点迷津。
“关于造船用的原料，

由于哥德堡停在上海，欢迎
你们去船上参观，我们还可
以提供一部分原料给你们参
考。”“哥德堡”号的船长和
工程师们大方地向郑和宝船
的建造者们提出了邀约。虽
然原材料没带上，但皮特·卡

林给南京造船者们带来了一
份特殊的礼物———中国瓷
片。261年前，哥德堡号返航
途中触礁沉船，船上有一大
批的中国茶叶、瓷器等物，沉
船上的物品吸引着瑞典政
府，他们多次派人打捞，捞到

了很多碎瓷片，这些瓷片被
瑞典视为“国宝”，并规定，

在100年内打捞到的瓷片不
许带出国。这次，“哥德堡”

号仿古船重走老“哥德堡”
号路线，为了给“郑和宝船”
留下纪念品，皮特·卡林带来
了从老“哥德堡”号打捞到
的中国瓷片。作为回赠，南京
钧龙宝船置业有限公司则给
皮特·卡林和他的工程师们

赠送了一份郑和七次下西洋
的路线图和书籍《中国从这
里走向世界》等。
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一艘是拥有600多年历

史的中国古船，一艘是才
260多年历史的欧洲古船，
所以，在船的设计上，难免会
不同。“哥德堡”号制帆工程
师菲利浦说，“哥德堡”号仿
古船长58.5米，宽10.64米，
风帆的面积达1900多平方

米，在整个航行途中，仿古船
仔细研究了海洋的风向和洋
流，每次都能够 “借风而
行”，所以，航行途中纯使用
风帆的比率达95％。“郑和宝
船”采用6桅7帆，比“哥德
堡”号仿古木船长13米，风帆

的面积仅为512平方米，只占
“哥德堡”的四分之一大小，
这让菲利浦纳闷，等“郑和

宝船”正式航行，海洋里风
大浪大，“巨无霸”上的小风

帆，怎么能够抵挡大风大浪？
对于菲利浦的忧虑，南

京方面的总工程师夏 光
说，“中国古老的造船工艺
和欧洲的不一样，欧洲的帆
是一段一段的，看上去是三
角形的；而我国的木帆船用

的帆是一个整体，看上去是
一个矩形，能够抵挡八面来
风。除此，还可以使用机器，
或者机器＋风帆的形式，最
快的时候，可以每小时行驶
20公里左右。而且，如果遇到
突发的大风浪，古老的方法

是，直接砍桅杆，以保证一帆
风顺。”

据专家说，600年前，郑
和第一次下西洋，出师并不
利，部分木船和一批船员受
伤，而让他们受伤的原因
是，遭到海上虫、鱼以及其

他动物的袭击。作为仿古
船，如何预防海虫？这是南
京的造船专家们迫切想知
道的。“哥德堡”号的一位
专家讲解道：“我们在船的
外侧用了一层专门的茸毛
贴，专门给海虫们啃，每到
一处，都要

检 查

茸毛贴是不是还有，要及时
补上，以防海虫咬了木船。”
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木船常年在海上航行，

对于怎样防止海水渗漏至
关重要，那么作为已经航行
了一年的“哥德堡”号在制
造技术上和航海的过程中是
如何解决这个问题的呢？另
外两条船都是由木头拼接而
成，船的内外立面拼缝处用

石灰腻缝，究竟是一层还是
两层？“哥德堡”号的工程师
说，他们是严格按照“哥德
堡” 号最初记载的方法做
的，即用麻丝、沥青作为填缝
剂填进拼缝中，然后再用小
锤不断地敲打密实。但在航

行中还要补充这种填缝剂，
不缺填缝剂的地方也要定期
敲打，保证密封，防止海水渗
漏。据介绍，现在的“哥德
堡”号已经有漏水的情况出
现，但只是在遇到大风大浪
的情况下才会出现，所以现

在暂时可以不去管它。
南京的工程师说，中国

的古老填缝工艺和 “哥德
堡”号有点不同。据介绍，中
国的填缝工艺是用麻丝和

石灰、贝壳粉及桐油做填缝
剂，只是缺乏更详细的资

料，现在还不知道石灰是一
层还是两层。
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南京的造船专家最关心

的，就是仿古木船绝大部分
采用的都是木料，万一遇到
大火，怎么处理？皮特·卡林
船长说，他们在木料上做了
选择，特意用了橡木，并做了
实验。“实验的方法，就是在
木料上燃烧60分钟，看看木

料的变化。实验之后，我们发
现，木料的生命力也挺强
的。”同时为了防止火灾发
生，“哥德堡”号24小时都有
人监控海上的情况，每半小
时都有专人查防火。

在每一艘古船上，都会

有逃生设备，以防海上不测。
“哥德堡”号的专家介绍，哥
德堡配备了很多救生艇，但
这些艇都必须是用木杆把它
们吊到海里，木杆的速度慢，
往往需要整船的船员5分钟才
能完全把救生艇安置妥当。而
将来，“郑和宝船”
就会扬长避短，虽然
也有很多救生用

的小船，但这些小船会以最快
的速度就位，“估计不要5分

钟。”一位专家说。
除了考虑乘客们的安全

外，还要考虑到船员们的安
全，“哥德堡”的船员们大吐
苦水，船上没空调，有时快被
热死了，有时又被冻得不行，
所以必须24小时找事情做，

以转移注意力。对于这一点，
“郑和宝船”的设计者们笑
言，幸好海外专家能够把这
个尴尬说出来，“将来我们会
在船上安装足够的空调。”

据了解，南京仿制“郑
和宝船”，这还只是一个开

端，除了仿制“战座船”，还
将仿制郑和的“帅船”，也就
是长139米的真正宝船。

南京将用19个月的时间
仿制 “郑和宝船”，并于
2008年4月30日开始试水，
试水完毕，将从上海去青岛，

给奥运会添色。2008年，奥
运会在青岛有一个木帆船竞
赛，“郑和宝船”届时出现在
青岛，就是要作为木帆船的
形象代言，迎接世界各地木

帆船。该仿古船与“哥
德堡”号结为“金
兰”之后，将携手
共进，将来在国际

较 大 船 事 活 动
中，都将结伴双
飞。���� �

�� ��

6�j9����T

600年前，郑和率领的船

队从南京起航，开始了七下
西洋之旅，但古船的设计图
纸、具体用料都被毁之一炬。
为了揭开600年前郑和造船
之谜，南京鼓楼区按照郑和
当年战座船1：1的大小，制作
了一个巨无霸船模，而真正

的仿古船建造则正在筹备之
中，从今年4月开始设计图
纸，于10月开始上龙骨。建成
以后，这艘“巨无霸”有7层
楼高，配备许多现代化设备，
在船上还可以登录互联网。

昨天上午，皮特·卡林船

长一行带着好奇的心态，走进
了郑和宝船仿古船建造基地。
由于“哥德堡”号抢先在海上
露面，他们一入座，就开始传
授心得。看到海外来客如此真
诚，筹建“郑和宝船”的专家
们也拿出了学习的心态，把自

己心中的“谜点”一一端出，
找来了造船实验用的甲板木
料，让海外专家们过目，这还
不过瘾，他们干脆拿出最新设
计好“郑和宝船”设计图纸，
让海外船师们指点迷津。
“关于造船用的原料，

由于哥德堡停在上海，欢迎
你们去船上参观，我们还可
以提供一部分原料给你们参
考。”“哥德堡”号的船长和
工程师们大方地向郑和宝船
的建造者们提出了邀约。虽
然原材料没带上，但皮特·卡

林给南京造船者们带来了一
份特殊的礼物———中国瓷
片。261年前，哥德堡号返航
途中触礁沉船，船上有一大
批的中国茶叶、瓷器等物，沉
船上的物品吸引着瑞典政
府，他们多次派人打捞，捞到

了很多碎瓷片，这些瓷片被
瑞典视为“国宝”，并规定，

在100年内打捞到的瓷片不
许带出国。这次，“哥德堡”

号仿古船重走老“哥德堡”
号路线，为了给“郑和宝船”
留下纪念品，皮特·卡林带来
了从老“哥德堡”号打捞到
的中国瓷片。作为回赠，南京
钧龙宝船置业有限公司则给
皮特·卡林和他的工程师们

赠送了一份郑和七次下西洋
的路线图和书籍《中国从这
里走向世界》等。

6�j9�����

一艘是拥有600多年历

史的中国古船，一艘是才
260多年历史的欧洲古船，
所以，在船的设计上，难免会
不同。“哥德堡”号制帆工程
师菲利浦说，“哥德堡”号仿
古船长58.5米，宽10.64米，
风帆的面积达1900多平方

米，在整个航行途中，仿古船
仔细研究了海洋的风向和洋
流，每次都能够 “借风而
行”，所以，航行途中纯使用
风帆的比率达95％。“郑和宝
船”采用6桅7帆，比“哥德
堡”号仿古木船长13米，风帆

的面积仅为512平方米，只占
“哥德堡”的四分之一大小，
这让菲利浦纳闷，等“郑和

宝船”正式航行，海洋里风
大浪大，“巨无霸”上的小风

帆，怎么能够抵挡大风大浪？
对于菲利浦的忧虑，南

京方面的总工程师夏 光
说，“中国古老的造船工艺
和欧洲的不一样，欧洲的帆
是一段一段的，看上去是三
角形的；而我国的木帆船用

的帆是一个整体，看上去是
一个矩形，能够抵挡八面来
风。除此，还可以使用机器，
或者机器＋风帆的形式，最
快的时候，可以每小时行驶
20公里左右。而且，如果遇到
突发的大风浪，古老的方法

是，直接砍桅杆，以保证一帆
风顺。”

据专家说，600年前，郑
和第一次下西洋，出师并不
利，部分木船和一批船员受
伤，而让他们受伤的原因
是，遭到海上虫、鱼以及其

他动物的袭击。作为仿古
船，如何预防海虫？这是南
京的造船专家们迫切想知
道的。“哥德堡”号的一位
专家讲解道：“我们在船的
外侧用了一层专门的茸毛
贴，专门给海虫们啃，每到
一处，都要

检 查

茸毛贴是不是还有，要及时
补上，以防海虫咬了木船。”
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木船常年在海上航行，

对于怎样防止海水渗漏至
关重要，那么作为已经航行
了一年的“哥德堡”号在制
造技术上和航海的过程中是
如何解决这个问题的呢？另
外两条船都是由木头拼接而
成，船的内外立面拼缝处用

石灰腻缝，究竟是一层还是
两层？“哥德堡”号的工程师
说，他们是严格按照“哥德
堡” 号最初记载的方法做
的，即用麻丝、沥青作为填缝
剂填进拼缝中，然后再用小
锤不断地敲打密实。但在航

行中还要补充这种填缝剂，
不缺填缝剂的地方也要定期
敲打，保证密封，防止海水渗
漏。据介绍，现在的“哥德
堡”号已经有漏水的情况出
现，但只是在遇到大风大浪
的情况下才会出现，所以现

在暂时可以不去管它。
南京的工程师说，中国

的古老填缝工艺和 “哥德
堡”号有点不同。据介绍，中
国的填缝工艺是用麻丝和

石灰、贝壳粉及桐油做填缝
剂，只是缺乏更详细的资

料，现在还不知道石灰是一
层还是两层。
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南京的造船专家最关心

的，就是仿古木船绝大部分
采用的都是木料，万一遇到
大火，怎么处理？皮特·卡林
船长说，他们在木料上做了
选择，特意用了橡木，并做了
实验。“实验的方法，就是在
木料上燃烧60分钟，看看木

料的变化。实验之后，我们发
现，木料的生命力也挺强
的。”同时为了防止火灾发
生，“哥德堡”号24小时都有
人监控海上的情况，每半小
时都有专人查防火。

在每一艘古船上，都会

有逃生设备，以防海上不测。
“哥德堡”号的专家介绍，哥
德堡配备了很多救生艇，但
这些艇都必须是用木杆把它
们吊到海里，木杆的速度慢，
往往需要整船的船员5分钟才
能完全把救生艇安置妥当。而
将来，“郑和宝船”
就会扬长避短，虽然
也有很多救生用

的小船，但这些小船会以最快
的速度就位，“估计不要5分

钟。”一位专家说。
除了考虑乘客们的安全

外，还要考虑到船员们的安
全，“哥德堡”的船员们大吐
苦水，船上没空调，有时快被
热死了，有时又被冻得不行，
所以必须24小时找事情做，

以转移注意力。对于这一点，
“郑和宝船”的设计者们笑
言，幸好海外专家能够把这
个尴尬说出来，“将来我们会
在船上安装足够的空调。”

据了解，南京仿制“郑
和宝船”，这还只是一个开

端，除了仿制“战座船”，还
将仿制郑和的“帅船”，也就
是长139米的真正宝船。

南京将用19个月的时间
仿制 “郑和宝船”，并于
2008年4月30日开始试水，
试水完毕，将从上海去青岛，

给奥运会添色。2008年，奥
运会在青岛有一个木帆船竞
赛，“郑和宝船”届时出现在
青岛，就是要作为木帆船的
形象代言，迎接世界各地木

帆船。该仿古船与“哥
德堡”号结为“金
兰”之后，将携手
共进，将来在国际

较 大 船 事 活 动
中，都将结伴双
飞。���� �
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600年前，郑和率领的船

队从南京起航，开始了七下
西洋之旅，但古船的设计图
纸、具体用料都被毁之一炬。
为了揭开600年前郑和造船
之谜，南京鼓楼区按照郑和
当年战座船1：1的大小，制作
了一个巨无霸船模，而真正

的仿古船建造则正在筹备之
中，从今年4月开始设计图
纸，于10月开始上龙骨。建成
以后，这艘“巨无霸”有7层
楼高，配备许多现代化设备，
在船上还可以登录互联网。

昨天上午，皮特·卡林船

长一行带着好奇的心态，走进
了郑和宝船仿古船建造基地。
由于“哥德堡”号抢先在海上
露面，他们一入座，就开始传
授心得。看到海外来客如此真
诚，筹建“郑和宝船”的专家
们也拿出了学习的心态，把自

己心中的“谜点”一一端出，
找来了造船实验用的甲板木
料，让海外专家们过目，这还
不过瘾，他们干脆拿出最新设
计好“郑和宝船”设计图纸，
让海外船师们指点迷津。
“关于造船用的原料，

由于哥德堡停在上海，欢迎
你们去船上参观，我们还可
以提供一部分原料给你们参
考。”“哥德堡”号的船长和
工程师们大方地向郑和宝船
的建造者们提出了邀约。虽
然原材料没带上，但皮特·卡

林给南京造船者们带来了一
份特殊的礼物———中国瓷
片。261年前，哥德堡号返航
途中触礁沉船，船上有一大
批的中国茶叶、瓷器等物，沉
船上的物品吸引着瑞典政
府，他们多次派人打捞，捞到

了很多碎瓷片，这些瓷片被
瑞典视为“国宝”，并规定，

在100年内打捞到的瓷片不
许带出国。这次，“哥德堡”

号仿古船重走老“哥德堡”
号路线，为了给“郑和宝船”
留下纪念品，皮特·卡林带来
了从老“哥德堡”号打捞到
的中国瓷片。作为回赠，南京
钧龙宝船置业有限公司则给
皮特·卡林和他的工程师们

赠送了一份郑和七次下西洋
的路线图和书籍《中国从这
里走向世界》等。
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一艘是拥有600多年历

史的中国古船，一艘是才
260多年历史的欧洲古船，
所以，在船的设计上，难免会
不同。“哥德堡”号制帆工程
师菲利浦说，“哥德堡”号仿
古船长58.5米，宽10.64米，
风帆的面积达1900多平方

米，在整个航行途中，仿古船
仔细研究了海洋的风向和洋
流，每次都能够 “借风而
行”，所以，航行途中纯使用
风帆的比率达95％。“郑和宝
船”采用6桅7帆，比“哥德
堡”号仿古木船长13米，风帆

的面积仅为512平方米，只占
“哥德堡”的四分之一大小，
这让菲利浦纳闷，等“郑和

宝船”正式航行，海洋里风
大浪大，“巨无霸”上的小风

帆，怎么能够抵挡大风大浪？
对于菲利浦的忧虑，南

京方面的总工程师夏 光
说，“中国古老的造船工艺
和欧洲的不一样，欧洲的帆
是一段一段的，看上去是三
角形的；而我国的木帆船用

的帆是一个整体，看上去是
一个矩形，能够抵挡八面来
风。除此，还可以使用机器，
或者机器＋风帆的形式，最
快的时候，可以每小时行驶
20公里左右。而且，如果遇到
突发的大风浪，古老的方法

是，直接砍桅杆，以保证一帆
风顺。”

据专家说，600年前，郑
和第一次下西洋，出师并不
利，部分木船和一批船员受
伤，而让他们受伤的原因
是，遭到海上虫、鱼以及其

他动物的袭击。作为仿古
船，如何预防海虫？这是南
京的造船专家们迫切想知
道的。“哥德堡”号的一位
专家讲解道：“我们在船的
外侧用了一层专门的茸毛
贴，专门给海虫们啃，每到
一处，都要

检 查

茸毛贴是不是还有，要及时
补上，以防海虫咬了木船。”
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木船常年在海上航行，

对于怎样防止海水渗漏至
关重要，那么作为已经航行
了一年的“哥德堡”号在制
造技术上和航海的过程中是
如何解决这个问题的呢？另
外两条船都是由木头拼接而
成，船的内外立面拼缝处用

石灰腻缝，究竟是一层还是
两层？“哥德堡”号的工程师
说，他们是严格按照“哥德
堡” 号最初记载的方法做
的，即用麻丝、沥青作为填缝
剂填进拼缝中，然后再用小
锤不断地敲打密实。但在航

行中还要补充这种填缝剂，
不缺填缝剂的地方也要定期
敲打，保证密封，防止海水渗
漏。据介绍，现在的“哥德
堡”号已经有漏水的情况出
现，但只是在遇到大风大浪
的情况下才会出现，所以现

在暂时可以不去管它。
南京的工程师说，中国

的古老填缝工艺和 “哥德
堡”号有点不同。据介绍，中
国的填缝工艺是用麻丝和

石灰、贝壳粉及桐油做填缝
剂，只是缺乏更详细的资

料，现在还不知道石灰是一
层还是两层。
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南京的造船专家最关心

的，就是仿古木船绝大部分
采用的都是木料，万一遇到
大火，怎么处理？皮特·卡林
船长说，他们在木料上做了
选择，特意用了橡木，并做了
实验。“实验的方法，就是在
木料上燃烧60分钟，看看木

料的变化。实验之后，我们发
现，木料的生命力也挺强
的。”同时为了防止火灾发
生，“哥德堡”号24小时都有
人监控海上的情况，每半小
时都有专人查防火。

在每一艘古船上，都会

有逃生设备，以防海上不测。
“哥德堡”号的专家介绍，哥
德堡配备了很多救生艇，但
这些艇都必须是用木杆把它
们吊到海里，木杆的速度慢，
往往需要整船的船员5分钟才
能完全把救生艇安置妥当。而
将来，“郑和宝船”
就会扬长避短，虽然
也有很多救生用

的小船，但这些小船会以最快
的速度就位，“估计不要5分

钟。”一位专家说。
除了考虑乘客们的安全

外，还要考虑到船员们的安
全，“哥德堡”的船员们大吐
苦水，船上没空调，有时快被
热死了，有时又被冻得不行，
所以必须24小时找事情做，

以转移注意力。对于这一点，
“郑和宝船”的设计者们笑
言，幸好海外专家能够把这
个尴尬说出来，“将来我们会
在船上安装足够的空调。”

据了解，南京仿制“郑
和宝船”，这还只是一个开

端，除了仿制“战座船”，还
将仿制郑和的“帅船”，也就
是长139米的真正宝船。

南京将用19个月的时间
仿制 “郑和宝船”，并于
2008年4月30日开始试水，
试水完毕，将从上海去青岛，

给奥运会添色。2008年，奥
运会在青岛有一个木帆船竞
赛，“郑和宝船”届时出现在
青岛，就是要作为木帆船的
形象代言，迎接世界各地木

帆船。该仿古船与“哥
德堡”号结为“金
兰”之后，将携手
共进，将来在国际

较 大 船 事 活 动
中，都将结伴双
飞。���� �

�� ��
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600年前，郑和率领的船

队从南京起航，开始了七下
西洋之旅，但古船的设计图
纸、具体用料都被毁之一炬。
为了揭开600年前郑和造船
之谜，南京鼓楼区按照郑和
当年战座船1：1的大小，制作
了一个巨无霸船模，而真正

的仿古船建造则正在筹备之
中，从今年4月开始设计图
纸，于10月开始上龙骨。建成
以后，这艘“巨无霸”有7层
楼高，配备许多现代化设备，
在船上还可以登录互联网。

昨天上午，皮特·卡林船

长一行带着好奇的心态，走进
了郑和宝船仿古船建造基地。
由于“哥德堡”号抢先在海上
露面，他们一入座，就开始传
授心得。看到海外来客如此真
诚，筹建“郑和宝船”的专家
们也拿出了学习的心态，把自

己心中的“谜点”一一端出，
找来了造船实验用的甲板木
料，让海外专家们过目，这还
不过瘾，他们干脆拿出最新设
计好“郑和宝船”设计图纸，
让海外船师们指点迷津。
“关于造船用的原料，

由于哥德堡停在上海，欢迎
你们去船上参观，我们还可
以提供一部分原料给你们参
考。”“哥德堡”号的船长和
工程师们大方地向郑和宝船
的建造者们提出了邀约。虽
然原材料没带上，但皮特·卡

林给南京造船者们带来了一
份特殊的礼物———中国瓷
片。261年前，哥德堡号返航
途中触礁沉船，船上有一大
批的中国茶叶、瓷器等物，沉
船上的物品吸引着瑞典政
府，他们多次派人打捞，捞到

了很多碎瓷片，这些瓷片被
瑞典视为“国宝”，并规定，

在100年内打捞到的瓷片不
许带出国。这次，“哥德堡”

号仿古船重走老“哥德堡”
号路线，为了给“郑和宝船”
留下纪念品，皮特·卡林带来
了从老“哥德堡”号打捞到
的中国瓷片。作为回赠，南京
钧龙宝船置业有限公司则给
皮特·卡林和他的工程师们

赠送了一份郑和七次下西洋
的路线图和书籍《中国从这
里走向世界》等。
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一艘是拥有600多年历

史的中国古船，一艘是才
260多年历史的欧洲古船，
所以，在船的设计上，难免会
不同。“哥德堡”号制帆工程
师菲利浦说，“哥德堡”号仿
古船长58.5米，宽10.64米，
风帆的面积达1900多平方

米，在整个航行途中，仿古船
仔细研究了海洋的风向和洋
流，每次都能够 “借风而
行”，所以，航行途中纯使用
风帆的比率达95％。“郑和宝
船”采用6桅7帆，比“哥德
堡”号仿古木船长13米，风帆

的面积仅为512平方米，只占
“哥德堡”的四分之一大小，
这让菲利浦纳闷，等“郑和

宝船”正式航行，海洋里风
大浪大，“巨无霸”上的小风

帆，怎么能够抵挡大风大浪？
对于菲利浦的忧虑，南

京方面的总工程师夏 光
说，“中国古老的造船工艺
和欧洲的不一样，欧洲的帆
是一段一段的，看上去是三
角形的；而我国的木帆船用

的帆是一个整体，看上去是
一个矩形，能够抵挡八面来
风。除此，还可以使用机器，
或者机器＋风帆的形式，最
快的时候，可以每小时行驶
20公里左右。而且，如果遇到
突发的大风浪，古老的方法

是，直接砍桅杆，以保证一帆
风顺。”

据专家说，600年前，郑
和第一次下西洋，出师并不
利，部分木船和一批船员受
伤，而让他们受伤的原因
是，遭到海上虫、鱼以及其

他动物的袭击。作为仿古
船，如何预防海虫？这是南
京的造船专家们迫切想知
道的。“哥德堡”号的一位
专家讲解道：“我们在船的
外侧用了一层专门的茸毛
贴，专门给海虫们啃，每到
一处，都要

检 查

茸毛贴是不是还有，要及时
补上，以防海虫咬了木船。”
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木船常年在海上航行，

对于怎样防止海水渗漏至
关重要，那么作为已经航行
了一年的“哥德堡”号在制
造技术上和航海的过程中是
如何解决这个问题的呢？另
外两条船都是由木头拼接而
成，船的内外立面拼缝处用

石灰腻缝，究竟是一层还是
两层？“哥德堡”号的工程师
说，他们是严格按照“哥德
堡” 号最初记载的方法做
的，即用麻丝、沥青作为填缝
剂填进拼缝中，然后再用小
锤不断地敲打密实。但在航

行中还要补充这种填缝剂，
不缺填缝剂的地方也要定期
敲打，保证密封，防止海水渗
漏。据介绍，现在的“哥德
堡”号已经有漏水的情况出
现，但只是在遇到大风大浪
的情况下才会出现，所以现

在暂时可以不去管它。
南京的工程师说，中国

的古老填缝工艺和 “哥德
堡”号有点不同。据介绍，中
国的填缝工艺是用麻丝和

石灰、贝壳粉及桐油做填缝
剂，只是缺乏更详细的资

料，现在还不知道石灰是一
层还是两层。
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南京的造船专家最关心

的，就是仿古木船绝大部分
采用的都是木料，万一遇到
大火，怎么处理？皮特·卡林
船长说，他们在木料上做了
选择，特意用了橡木，并做了
实验。“实验的方法，就是在
木料上燃烧60分钟，看看木

料的变化。实验之后，我们发
现，木料的生命力也挺强
的。”同时为了防止火灾发
生，“哥德堡”号24小时都有
人监控海上的情况，每半小
时都有专人查防火。

在每一艘古船上，都会

有逃生设备，以防海上不测。
“哥德堡”号的专家介绍，哥
德堡配备了很多救生艇，但
这些艇都必须是用木杆把它
们吊到海里，木杆的速度慢，
往往需要整船的船员5分钟才
能完全把救生艇安置妥当。而
将来，“郑和宝船”
就会扬长避短，虽然
也有很多救生用

的小船，但这些小船会以最快
的速度就位，“估计不要5分

钟。”一位专家说。
除了考虑乘客们的安全

外，还要考虑到船员们的安
全，“哥德堡”的船员们大吐
苦水，船上没空调，有时快被
热死了，有时又被冻得不行，
所以必须24小时找事情做，

以转移注意力。对于这一点，
“郑和宝船”的设计者们笑
言，幸好海外专家能够把这
个尴尬说出来，“将来我们会
在船上安装足够的空调。”

据了解，南京仿制“郑
和宝船”，这还只是一个开

端，除了仿制“战座船”，还
将仿制郑和的“帅船”，也就
是长139米的真正宝船。

南京将用19个月的时间
仿制 “郑和宝船”，并于
2008年4月30日开始试水，
试水完毕，将从上海去青岛，

给奥运会添色。2008年，奥
运会在青岛有一个木帆船竞
赛，“郑和宝船”届时出现在
青岛，就是要作为木帆船的
形象代言，迎接世界各地木

帆船。该仿古船与“哥
德堡”号结为“金
兰”之后，将携手
共进，将来在国际

较 大 船 事 活 动
中，都将结伴双
飞。���� �

�� ��
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600年前，郑和率领的船

队从南京起航，开始了七下
西洋之旅，但古船的设计图
纸、具体用料都被毁之一炬。
为了揭开600年前郑和造船
之谜，南京鼓楼区按照郑和
当年战座船1：1的大小，制作
了一个巨无霸船模，而真正

的仿古船建造则正在筹备之
中，从今年4月开始设计图
纸，于10月开始上龙骨。建成
以后，这艘“巨无霸”有7层
楼高，配备许多现代化设备，
在船上还可以登录互联网。

昨天上午，皮特·卡林船

长一行带着好奇的心态，走进
了郑和宝船仿古船建造基地。
由于“哥德堡”号抢先在海上
露面，他们一入座，就开始传
授心得。看到海外来客如此真
诚，筹建“郑和宝船”的专家
们也拿出了学习的心态，把自

己心中的“谜点”一一端出，
找来了造船实验用的甲板木
料，让海外专家们过目，这还
不过瘾，他们干脆拿出最新设
计好“郑和宝船”设计图纸，
让海外船师们指点迷津。
“关于造船用的原料，

由于哥德堡停在上海，欢迎
你们去船上参观，我们还可
以提供一部分原料给你们参
考。”“哥德堡”号的船长和
工程师们大方地向郑和宝船
的建造者们提出了邀约。虽
然原材料没带上，但皮特·卡

林给南京造船者们带来了一
份特殊的礼物———中国瓷
片。261年前，哥德堡号返航
途中触礁沉船，船上有一大
批的中国茶叶、瓷器等物，沉
船上的物品吸引着瑞典政
府，他们多次派人打捞，捞到

了很多碎瓷片，这些瓷片被
瑞典视为“国宝”，并规定，

在100年内打捞到的瓷片不
许带出国。这次，“哥德堡”

号仿古船重走老“哥德堡”
号路线，为了给“郑和宝船”
留下纪念品，皮特·卡林带来
了从老“哥德堡”号打捞到
的中国瓷片。作为回赠，南京
钧龙宝船置业有限公司则给
皮特·卡林和他的工程师们

赠送了一份郑和七次下西洋
的路线图和书籍《中国从这
里走向世界》等。
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一艘是拥有600多年历

史的中国古船，一艘是才
260多年历史的欧洲古船，
所以，在船的设计上，难免会
不同。“哥德堡”号制帆工程
师菲利浦说，“哥德堡”号仿
古船长58.5米，宽10.64米，
风帆的面积达1900多平方

米，在整个航行途中，仿古船
仔细研究了海洋的风向和洋
流，每次都能够 “借风而
行”，所以，航行途中纯使用
风帆的比率达95％。“郑和宝
船”采用6桅7帆，比“哥德
堡”号仿古木船长13米，风帆

的面积仅为512平方米，只占
“哥德堡”的四分之一大小，
这让菲利浦纳闷，等“郑和

宝船”正式航行，海洋里风
大浪大，“巨无霸”上的小风

帆，怎么能够抵挡大风大浪？
对于菲利浦的忧虑，南

京方面的总工程师夏 光
说，“中国古老的造船工艺
和欧洲的不一样，欧洲的帆
是一段一段的，看上去是三
角形的；而我国的木帆船用

的帆是一个整体，看上去是
一个矩形，能够抵挡八面来
风。除此，还可以使用机器，
或者机器＋风帆的形式，最
快的时候，可以每小时行驶
20公里左右。而且，如果遇到
突发的大风浪，古老的方法

是，直接砍桅杆，以保证一帆
风顺。”

据专家说，600年前，郑
和第一次下西洋，出师并不
利，部分木船和一批船员受
伤，而让他们受伤的原因
是，遭到海上虫、鱼以及其

他动物的袭击。作为仿古
船，如何预防海虫？这是南
京的造船专家们迫切想知
道的。“哥德堡”号的一位
专家讲解道：“我们在船的
外侧用了一层专门的茸毛
贴，专门给海虫们啃，每到
一处，都要

检 查

茸毛贴是不是还有，要及时
补上，以防海虫咬了木船。”
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木船常年在海上航行，

对于怎样防止海水渗漏至
关重要，那么作为已经航行
了一年的“哥德堡”号在制
造技术上和航海的过程中是
如何解决这个问题的呢？另
外两条船都是由木头拼接而
成，船的内外立面拼缝处用

石灰腻缝，究竟是一层还是
两层？“哥德堡”号的工程师
说，他们是严格按照“哥德
堡” 号最初记载的方法做
的，即用麻丝、沥青作为填缝
剂填进拼缝中，然后再用小
锤不断地敲打密实。但在航

行中还要补充这种填缝剂，
不缺填缝剂的地方也要定期
敲打，保证密封，防止海水渗
漏。据介绍，现在的“哥德
堡”号已经有漏水的情况出
现，但只是在遇到大风大浪
的情况下才会出现，所以现

在暂时可以不去管它。
南京的工程师说，中国

的古老填缝工艺和 “哥德
堡”号有点不同。据介绍，中
国的填缝工艺是用麻丝和

石灰、贝壳粉及桐油做填缝
剂，只是缺乏更详细的资

料，现在还不知道石灰是一
层还是两层。
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南京的造船专家最关心

的，就是仿古木船绝大部分
采用的都是木料，万一遇到
大火，怎么处理？皮特·卡林
船长说，他们在木料上做了
选择，特意用了橡木，并做了
实验。“实验的方法，就是在
木料上燃烧60分钟，看看木

料的变化。实验之后，我们发
现，木料的生命力也挺强
的。”同时为了防止火灾发
生，“哥德堡”号24小时都有
人监控海上的情况，每半小
时都有专人查防火。

在每一艘古船上，都会

有逃生设备，以防海上不测。
“哥德堡”号的专家介绍，哥
德堡配备了很多救生艇，但
这些艇都必须是用木杆把它
们吊到海里，木杆的速度慢，
往往需要整船的船员5分钟才
能完全把救生艇安置妥当。而
将来，“郑和宝船”
就会扬长避短，虽然
也有很多救生用

的小船，但这些小船会以最快
的速度就位，“估计不要5分

钟。”一位专家说。
除了考虑乘客们的安全

外，还要考虑到船员们的安
全，“哥德堡”的船员们大吐
苦水，船上没空调，有时快被
热死了，有时又被冻得不行，
所以必须24小时找事情做，

以转移注意力。对于这一点，
“郑和宝船”的设计者们笑
言，幸好海外专家能够把这
个尴尬说出来，“将来我们会
在船上安装足够的空调。”

据了解，南京仿制“郑
和宝船”，这还只是一个开

端，除了仿制“战座船”，还
将仿制郑和的“帅船”，也就
是长139米的真正宝船。

南京将用19个月的时间
仿制 “郑和宝船”，并于
2008年4月30日开始试水，
试水完毕，将从上海去青岛，

给奥运会添色。2008年，奥
运会在青岛有一个木帆船竞
赛，“郑和宝船”届时出现在
青岛，就是要作为木帆船的
形象代言，迎接世界各地木

帆船。该仿古船与“哥
德堡”号结为“金
兰”之后，将携手
共进，将来在国际

较 大 船 事 活 动
中，都将结伴双
飞。���� �
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