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长达1142公里的青藏线
格拉段（格尔木至拉萨）约有

960公里平均海拔超过了
4000米，旅客必须补充氧气。

为了解决高原缺氧的难
题，新型的进藏列车设置了两

套供氧方式，一套是弥散式供
氧方式，类似中央空调，能使

车厢内的氧浓度达 23.5％至
25％；另一套是分布式供氧，
若旅客感觉车厢内依然缺氧，
可将座位旁边的氧气面罩摘
下来直接吸氧。

硬座乘客要保持长时间
的坐姿，比较容易疲劳并出现
高原反应。硬座车厢设计能有
效克服高原反应。据介绍，车
体结构采用的是“气密式”，
车门采用“双唇”密封结构。
进藏列车的车内外压力可能

会由于高原效应而产生不平
衡，为此列车的车窗为自动调
压式，车内的压力会随着海拔
高度变化自动调节，很大程度
上减轻高原反应。
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备受关注的上海至拉萨列车开行方案

初步确定!有望于今年"十一#开行$ 昨天上

午! 记者在上海目睹了这列
!"#

型沪萨列

车$ 该趟列车初步计划
$%

月
$

日自上海站

始发 !列车停靠南京 %蚌埠等站 !长三角旅

客即将实现&天旅#之梦$ 据了解!即将开行

的沪萨列车采用最新的庞巴迪车体 ! 配备

先进的供氧设施和集便集污装置 ! 全程运

行时间约为
"!

个小时!列车上的乘务员大

都由来自安徽的小伙子和姑娘们担当$
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沪藏列车属 25T型列
车，与红色、白色的时尚列车

颜色不同，周身呈草原绿且
围着一道金黄。车的外壳，空
压机、缓解阀、污水箱……所
有标注都传递着特殊的信
息。从标志显示可以看出，每
节硬座车厢定员 98人，硬
卧车厢定员60人，软卧车

厢定员32人，自重53.3吨，

长26.6米。这趟全新的25T
型进藏列车设计时速为每小

时160公里。此外，记者还
发现，每个车轮都有阿拉伯
数字作为编号，由于污水箱、
污物箱、缓解阀等部件装在
车的两侧下方，故看上去车
身就显得较其他列车低了一
些，不过这样一来，倒更显结

实浑厚了。
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青藏铁路客车在满足功
能性和安全性基础上，引入

人性化、系列化设计理念，处
处细节体现人性关怀。

客车的座椅舒适大方，

加宽的卧铺保证了旅客坐卧
的舒适度。为方便残疾人如

厕，铁路部门特意在 1节硬
卧车上撤掉了 2组卧铺，增
设了宽敞的可以摇轮椅如厕
的残疾人专用卫生间。密接
式钩缓装置的应用，减少了
列车的纵向冲击，新型隔音
降噪技术的应用，提高了旅

客的舒适度。
软卧车、餐车加装了液

晶电视，可供旅客自由选择。
餐车增设酒吧休闲区，可使

旅客在轻松的氛围中度过旅

行生活，顺利抵达拉萨。
在列车里，电视开关是手

触的，灯是流线型的。要上卫
生间，看显示屏的指示灯，就
能知道里面有没有人。每节车
厢都设有一个开放式盥洗间、
一个垃圾压缩机，一个开水供
水器和一个制氧室。

此外，车厢内设有电子显

示屏，用藏、汉、英三种文字滚
动播出车内温度、列车时速、
到站信息等相关内容，车厢内
各处固定的提示也都采用了
藏、汉、英三种文字。

高原强紫外线、强风沙
对高原客车的寿命以及运行
性能均有较大影响。为此，车

窗玻璃选用低辐射中空玻
璃，紫外线透过率不超过

13.3％，经过滤后，车内紫外
线强度与平原环境下基本一

致。每节车厢采用完善的气
囊减震系统等，乘车的舒适
性大大提高，列车运行的噪
音则大大减小。这一点在软
卧车厢体现得特别明显。

针对列车进藏试车过程
中发现的问题，铁路部门也

加以改进，努力使各处细节
都能体现人性化的需求。如
针对餐车和硬座车厢光线较
暗的问题，特意加装了两组
灯带，并将白炽灯换为新型
的节能灯，使光线更加柔和、
明亮。针对原先洗脸池下水

管细、容易堵塞的问题，将下
水管道加粗，使污水排放更
加顺畅。

?@#A*BCDEFG

青藏高原的生态环境相
对比较脆弱，为适应环保要

求，列车上设有真空集便装
置和专门的污水、污物箱，所
有废水、污物都实行统一收
集，再统一进行排放，以确保
不会对环境造成影响。

在列车上，记者还看到
了以往列车所没有的一个

设备，就是真空集便系统。
据介绍，该系统是将旅客排

泄物通过真空集便装置以
及连通管，收集到污物箱
内，当污物达到 80%时，显
示按钮就会报警。车上还采
用列车专用垃圾压缩机处
理其他废弃物，能保证沿途
环境不受垃圾污染。

今年十一，市民有望在南京坐上进藏列车，快报记者昨赴上海先睹列车真容

车厢里的供氧口

结实浑厚的沪萨列车车体


