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昨晚起，南京长江大桥
又开始了一轮为期 22天的

维修。最近几年，大桥几乎年
年都要修。但即使如此，长江
大桥那苍老的身躯，依然难
以抵挡滚滚车流的重压，陷
入不停整修不停损坏的怪圈
中。究其原因，归根结底就是
维修不到位。
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2002年，长江大桥进行

了建成 30年来首次大修，此
后几乎每年都要修，其中
2004年一年就修了两次，
2005年又修了一次，昨天起
又开始新一轮的维修。不过大
桥管理处党群办唐洪介绍，这
次算不上什么大修，只是正常

的维护性修理。
据了解，造成长江大桥

“年年修、年年坏”的原因是
多方面的，最主要的是大桥已
经通行了将近36年，桥钢梁
伸缩缝损坏严重，路基已经老
化，很容易“受伤”，加上长江

大桥车流量大、超载车辆过
多，对路面损害极大。长江大
桥最初的设计日车流量为1.2
万辆，而近年来，车流量急剧
增加，眼下日通行量达到了 6
万多辆。去年9月，南京市对
大桥进行了一次全面维修，投

资 1000多万元，更换路灯、
栏杆出新维修、路面修补，并
重新铺了一层 1~2厘米厚的
沥青面层。但长期的超负荷运
行，使大桥部分桥面收缩缝受
损极其严重，已影响到车辆的
正常通行，所以不得不进行新

一轮修补。
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专家介绍，如果想让大桥

彻底焕发青春，必须进行彻底
的整修才行，相当于重新做桥
面，这一来投资至少得 2亿
元。谁来掏钱？国内的公铁两用
桥都存在着这样的体制矛
盾———铁路管理，地方用；铁路
没钱，地方不管。南京长江大桥

管理处隶属于上海铁路局南京
分局，不归地方政府管。长江

大桥管理处办公室主任崔培
德曾经叹过气：“地方上不想
掏钱，我们又没有那么多钱，

现在大桥只能超负荷运转。”
不过，唐洪昨天在接受采访时
认为资金并不是影响大桥彻底
维修的首要因素。“大桥老了，
就像人一样，年龄大了，肯定会
有这样那样的毛病，现在每年
维修一次属于正常的范畴。”
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由于大桥是城市内部通行

的主要通道，一旦全面修整必
须封闭交通，这对南北交通影
响太大：如果大桥公路桥封闭
10分钟，市区便会陷入严重的
交通瘫痪；封闭一个小时以上，
江苏的交通将会受到巨大影
响。而铁路桥封闭一分钟将造

成数十万元经济损失；封闭10
分钟，华东地区的铁路命脉将
陷入瘫痪。因此有关部门始终
无法下决心彻底维修，去年出
新维修时本来还计划二期维
修，可最终不了了之。“恐怕在
长江五桥建成前都没有大修
的可能。”市政部门表示。

BCDE FGH IJK

LMNOPQRSM

据介绍，未来的都市圈

公路建设将形成南京为中
心、放射状的高速公路网。
建成宁淮高速公路、宁蚌高
速公路南京 -滁州段、宁常
高速公路南京 -镇江段、宁
杭高速公路南京 -溧水段，
扩建宁合高速公路南京 -

滁州段，建设浦仪高速公
路、宁宣高速公路。

同时，也将完善区域性
高速公路网建设，扬滁高速
公路、马滁高速公路、宁宿
徐高速公路淮安段、芜太高
速公路高淳 -芜湖段、沿江

高速公路镇江段，改造京沪
高速公路淮安段等。

另外，区域过江通道和

重大桥梁建设也是重头，将
来要建成南京纬七路过江
通道、镇江 -泰州过江通
道，建设南京长江四桥、芜
湖长江二桥。规划建设南京
纬三路过江通道、南京长江
五桥。
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2006年到 2010年间，

南京都市圈铁路也将有大
飞跃。一方面促进区域客
运铁路高速化，合理布局
铁路枢纽，南京将提升铁

路枢纽功能，建成南京南
站、南京站北站房及北广

场，建成南京东站主编组站
和永宁技术作业站，建设龙
潭集装箱专业货场、沧波门
主货场和城南、城北、浦口
三个辅货场。

另一方面还将加强城际
铁路建设，并高速化。陆玉龙

透露，不仅要建成沪汉蓉铁
路镇江-南京-滁州段、宁
杭城际铁路南京 -句容段，
还要建设京沪高速铁路镇江
-南京-滁州段、沪宁城际
铁路南京-镇江段，宁马城
际铁路、宁芜城际铁路。宁

滁、宁扬城际轻轨现也在研
究规划中。

区域铁路网也将得到更

好的完善，京沪铁路南京段
电气化改造、宁芜铁路外绕
与复线改造，南京-马鞍山
-芜湖铁路二线都将在5年
内完成。
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禄口国际机场是南京都

市圈走向全国和世界的重
要空中桥梁。规划中表示，
首先要提高禄口国际机场
运输服务能力。完成禄口机
场总体规划和相关专项规
划，研究编制服务都市圈的
南京空港城规划。启动禄口

机场二期扩建工程，建设第
二条跑道，扩建客机远机位

和货机位；新增 1~2家基地
航空公司，新增国际航线20
条以上。

其次要建设以禄口国

际机场为中心的综合交通
体系。建设淮安 -扬州 -
镇江 -禄口机场 -马鞍山
-芜湖铁路、禄口机场 -
镇江 -扬州高速公路、禄
口机场 -马鞍山 -巢湖高
速公路、禄口机场 -芜湖

高速公路、禄口机场 -滁
州高速公路，建设南京主
城 -禄口机场第二高速公
路。规划建设南京主城 -
禄口机场轻轨。
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都市圈规划中，8城市

未来将实现区域交通公交
化，8个城市通用IC卡。据
了解，宁芜两市的公交 IC
卡目前已开始互通互用。

此外，未来 5年内，16
个森林公园将在南京初具
雏形，而整个南京及南京都

市圈涵盖的 7个大城市以
及几十个中小城市中，一共
要建 60座城市森林公园、
郊野公园和湿地公园以及
32个风景名胜区。
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南京都市圈5年规划出台，8市公交IC卡可互刷
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昨晚大桥又开始修了
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%）昨天，记者从有关部门获
悉，铁路南京南站、地铁南京

南站与公路客运枢纽南京南
站极可能“三站共体”，即共
用一幢建筑共用一扇门。

虽然国铁南京南站车站
设计方案尚未公布，但确定
为高架车站，设有京沪高速
铁路4座站台、宁芜铁路两座

站台和沪汉蓉铁路的 3座站
台。据介绍，南京南站最终将
实现铁路干线、地下铁路与公
路、公交、出租车的紧密衔接，
实现“无缝”换乘或短距离换
乘。最引人注目的就是地铁南
京南站站有望建在国铁站的

地下部分，乘客下了火车不需
要出站就可以下到地下转乘
地铁，选址在玉兰路上。这个
方案中，地铁的站厅在地下一
层，站台在地下两层。地面一
层可与火车站出站厅合建为
共用的大厅。记者了解到，公

路客运站也有望与地铁站同
时建成，虽然方案将通过国际
招标， 但是现在较多部门倾
向公路客运站与国铁捆绑建
设，真正无缝换乘。
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