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8月是汽车消费的旺季，而

随着交强险的实施，如何给新
车购买保险成为不少车主的难
题。记者了解到，目前市面上的
车险品种有几十种。针对车险
的一些问题，记者昨日采访了
有关专家。
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昨日，记者了解到，买了

不计免赔险并不一定能 100%
赔偿，因为如果条款中有绝对
免赔额的规定，就必须先扣除
绝对免赔额，然后再全额赔偿。
比如车发生了意外，车辆损失
1万元，如果保单中规定了
500元的绝对免赔额，即使有

不计免赔险，保险公司最多也
只能赔9500元。
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由于交强险的实施，商业车

险也相应做了调整。中国人保所
采用的 A条款，包括机动车第
三者责任保险、车上人员责任保
险等 8个主险。平安财险的 B
条款，主险则包括车损险、三责
险、车上人员责任险等险种。保
险公司人士告诉记者，在主险

中，一般车损险、商业三责险都
是车主比较关注的险种，而车上
人员责任险往往被忽略。车上人
员责任险是指在保险期间内，被
保险人或其允许的合法驾驶人
在使用保险车辆过程中发生意
外事故，致使保险车辆车上人员

遭受人身伤亡，依法应由被保险
人承担的经济赔偿责任，保险公
司按照本合同的规定负责赔偿。
他认为，由于现在自驾游的市民
越来越多，如果一家人出去旅
行，给车上家人买一份人身保障
是非常有必要的。
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为了保护明故宫遗址，南京市

政府日前拍板：取南航方案。
一锤定音，在建设与文物的选
择上，市政府再次作出了慎重
的选择。据悉，为了尽可能地
保护南航内的太庙遗址，市政
府还要求地铁在细节上再作
调整。据了解，这个方案的出

台比原计划滞后了一个月左
右，地铁建设部门希望通过施
工组织把落下的时间补回来，
力保工期不变，2009年完工。

长期以来，有关部门之间
一直在“掰手腕”，对决始于
一个地铁站点———明故宫站，

这事实上是一次历史文物古
迹与现代文明的“较量”，因
为南京是六朝古都，明故宫遗
址是其最为重要的 “城市密
码”，而代表现代文明和拉动
南京经济的地铁要不要从历
史的身上碾过，成为双方冲突
的引线。按照规划部门的最初

设计，南京地铁二号线明故宫
站选址确定在明故宫中轴线
上，也就是说，地铁将横穿明
故宫遗址的“心脏”，理由是
便于与将来的南京地铁六号
线形成上下交会点，利于地铁

正常运营的同时还方便乘客
换乘不同线路的地铁。但在报
国家文物局审批时被 “一票
否决”：明故宫遗址已升级为
“国保”单位，绝对禁止在该
遗址上建地铁站。国家文物局

有关人士还建议南京地铁可以
效仿罗马古城，避开地下文物，

站点长短不一无所谓，取消明
故宫站将是合理的选择。市政
府有关领导对这一建议也作了
考虑，想取消，但后来顾及到市
民的出行需要，取消了明故宫
站点后，从逸仙桥站就直接
“奔”到了苜蓿园站，路程很

长，不太便利，基于此，相关部
门日前经过再三权衡后，做出
决定，选中南航方案。

据了解，该方案事实上就
是地铁最初做的方案，考虑到

明故宫遗址的重要性，地铁
当初就把站址作了东移，现
在市政府选用了此方案，地
铁无疑最为省心，因为报告不

需重新设计，只需调整，而选
用其它方案的话(^�h��

=��*h�)不仅要设计，
还要与周边建筑协调，工期难
以保证。

不过，因为明故宫遗址不
仅包括明故宫，还有太庙、社稷

坛等重要遗址，而太庙遗址就
在南航被发现，所以虽然明故
宫站已定下南航方案，但为了
最大程度地保护明故宫遗址，
地铁会继续作调整，原定的 4
个出入口也要重新商榷，原方
案中4个出入口分别位于御道

街南京航空航天大学旁、中山
东路南航北侧、东华门遗址附
近、明故宫广场向东不远处中
山东路北侧。
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宁杭城际铁路，拉直

了南京到杭州的距离，绕
开了上海，全长约251公
里，速度目标值为每小时
300公里，并预留 350公
里提速条件，工期 3年
半。运营初期，宁杭铁路
时速定在250公里左右，

如果站站停车大约为每
小时200公里。全线近期
计划设立 11个站左右，
投资预估算总额在 203
亿元左右。

在线路走向上一度

存在两种方案的 “比
选”，一个是南线方案，
即经过南京的溧水、高淳
及溧阳、宜兴到达杭州，
线路走向基本平行于已
经通车的宁杭高速公路；
另一个是北线方案，即经

过南京、句容、溧阳、宜兴
到杭州。据了解，铁道部
有关人员前段时间到南
京作了考察发现，如果选
定北线方案，北边过来的
列车进入南京南站后，继
续到杭州的话，就必须退

一段距离或者换 “火车
头”，极不方便；而南线
局部作微调，即原来的机
场高速走向改成宁溧路
走向后，火车的通行更为
顺畅，所以现已基本敲定
调整后的南线方案。
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目前，地铁南延线走

向是安德门站至百家湖
站区间以地下隧道的形
式穿越，过了百家湖站则
一路高架向东前进。而原
定南延线上的12座车站

减至 11座(���F�

�)，其中地下车站 8

座，高架车站 3座，最大
站间距2550米，最小站
间距1070米，平均间距
1582米。 据介绍，安德
门站向南沿线将依次设
置宁丹路站、共青团路
站、花神庙站、南京南站

站、岔路口站、河定桥站、
胜太路站、百家湖站8个
地下车站，竹山路站、天
印大道站、城东路站3个
高架车站，原来规划中的
小龙湾站暂时预留，待开
通后此地客流成熟再行
建设。 具体线路是自安

德门站沿宁丹路南下，至
纬九路路口左拐，进入纬
九路北侧，向东过机场高
速路，至玉兰路路口南拐，
过绕城公路后进入规划中
的南京火车南站，左拐，沿
规划中的宏运大道向东，

上宁溧路，南下过秦淮河、
胜太路和百家湖，在晨光
集团左拐进入天元路，向
东过庄排路，接着以高架
桥形式跨越秦淮河进入天
元路，向东到达竹山路、天
印大道，直至终点。

不难看出，在南延线
的线路上也与宁溧路
“重”。昨天，记者获悉，
因为宁杭城际要从宁溧
路上“跑”，地铁觉得当
初他们考虑走地下是因
为担心噪音扰民，现在如

果宁杭城际铁路从宁溧
路走的话，那么他们就打
算把南京南站到河定桥
段的形式作个调整，岔路
口站、河定桥站改为高架
站，这样可以节约资金。
不过，两条铁路从宁溧路

并行跑的话，周边楼盘将
大受影响。
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地铁与南京未来的铁

路枢纽如何对接，能不能做
到“零换乘”，是大家最为
关心的。昨天，记者从有关
部门获悉，地铁与南京南站
早就达成协议，不管哪个先
建，后者一定要考虑无缝对
接。但是由于目前南京南站

的规划还没出台，所以对接
也就无从谈起。

据了解，南京南站将采
用立体化建设，届时南京站
主要负责货运和短途客运，
而南京南站则承担客运的
任务。建成后的南京南站年

发送客流将达到 1400万，
其规模将是现有南京火车
站的6倍左右，届时接送的
旅客量将占到全南京市对
外交通客流的 80%以上。
而且，整个铁路南站站场也
将由3部分组成，分别是高

速车场、普速车场及城际车
场。“除了地铁一号线南延
经过铁路南站外，地铁3号
线、地铁6号线也均将到达
铁路南站。”相关人士说，
地铁 6号线是南京主城的
一条环线，北连现在的南京

站。一旦该线路建成，南京
南站将和现有的南京站通
过地铁无缝对接，届时只要
坐上环线不用换乘就可直
抵南站。

未来，像沪宁、宁杭等
城际铁路将全部“聚集”到

南京南站，与之配套的公路
客运南站也将与此 “零距
离”，有专家提出，最好地
铁站、南京南站、公路客运
站能三站合一，共用一幢
楼，那将是最完美的“无缝
换乘”。
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�")据来自南京市车管所的

最新消息，今年上半年私家车上
牌量继续呈增长态势。截至7月
底，南京市机动车上牌量达到近
70万辆，其中汽车 34.89万辆，
私人车辆 21.6万辆，私家车
16.2万辆。其中今年 1到 6月
份私家车的上牌量约 15.7万

辆，总数高出去年上半年的 10
万辆，但增幅放缓。

该所副所长陈淼表示，和

前两年私家车 100%的增长相
比，今年上半年的增幅只有
20%。其中油价高涨和地铁围
挡以及二手车交易频率大幅增
加是制约汽车消费的主要原
因。记者昨天在车管所看到，当
天机动车的上牌量只有 80多

辆。相关人士介绍说，整个 6、7
月份平均每天的上牌量仅 100
余辆。陈淼表示，他们采集的数
据表明，排量在 1.0至 1.8之间
的汽车占据了所有上牌汽车的
70%左右，排量在 1.8以上和
1.0以下的汽车数量相对较少。

这点已经说明油价对购车的影
响越来越明显。
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宁杭城际铁路微调：原来机场高速走向改成宁溧路走向
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为保护南航内的太庙遗址，市政府还要求再调整细节
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